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古圣互通古圣互通

11月1日，渝武高速公路复线（北碚至合川段）（以下简
称“渝武复线”）主线段正式建成通车，当天上午10时对社
会车辆开放通行。

主线35.5公里与多条高速互通

渝武复线起于北碚蔡家，顺接渝武高速蔡家立交，经北
碚区蔡家岗街道、施家梁镇、水土街道、东阳街道、澄江镇、
合川区草街街道，与G75兰海高速、重庆绕城高速、重庆三
环高速等互联互通。项目主线全长35.5公里，并在草街与
澄江之间设澄江支线约2.7公里。全线共有桥梁25座、隧
道4座，桥隧比例58%。设互通式立交6处（施家梁互通、
北碚北互通、古圣互通、行知互通、田心湾互通、彭家岩互
通），收费站7处（北碚东收费站、观音峡收费站、北碚北收
费站、澄江收费站、行知收费站、田心湾收费站、钓鱼城收费
站），停车区1处（东阳停车区）。

进入这条新建高速公路，第一印象就是收费站非常大

气宽敞，北碚东收费站建设了16个进出车道，钓鱼城收费
站设立13个进出车道，两个收费站的位置均充分考虑了市
民的出行需求。项目建设方中交一公局集团介绍，起点北
碚东收费站，设置在渝武高速北碚隧道之前，市民自驾从这
里上道，可以避开北碚隧道的拥堵，终点钓鱼城收费站，下
道后前往钓鱼城景区和合川城区，方便快捷。

小车跑全程通行费约26.65元

本次开通路段为渝武复线主线段35.5公里，其中，旧
路扩建段2公里按双向八车道高速公路标准建设，设计速
度80公里/小时；新建段33.5公里按双向六车道高速公路
标准建设，设计速度100公里/小时。据测算，以一类小型
客车为例，通行渝武复线主线段全程费用约为26.65元。

需要提醒的是，施家梁互通匝道、观音峡收费站、古圣
互通匝道、澄江收费站、东阳停车区本次暂不开放。驾乘人
员可通过其余出入口进出渝武复线，同时可通过北碚北互

通转换至G75兰海高速、彭家岩互通转换至三环高速。

渝湘复线彭水-酉阳、巴南-武隆年底建成

“渝武复线是成渝地区双城经济圈建设重点项目。”重庆
市交通运输委相关负责人称，该项目属重庆市高速公路网规
划“四环二十二射六十联线”中的第二十一射线。项目的建
设是保障重庆城区北上方向大通道通畅的重要举措，也是重
庆积极融入国家“一带一路”和长江经济带发展战略、推动成
渝地区双城经济圈高质量发展的重要举措。项目建成通车
后，可有效缓解既有渝武高速的通行压力，进一步加强重庆
中心城区与渝西北地区基础设施互联互通，对促进成渝地区
双城经济圈建设、促进区域经济发展等具有积极意义。

至此，全市高速公路通车总里程达4286.5公里，预计
到年底，我市还将建成渝湘复线彭水至酉阳段、巴南至武隆
段2条高速公路（段）。届时，全市高速公路通车总里程将
突破4500公里。 新重庆-重庆晨报记者 王尊

开车的朋友可能都有这样的感受，在一些繁忙的路
口，开车掉头特别费劲，有时候碰到车太多，可能要等两
三个红绿灯才掉得过去。不过，全国多地出现了可供多
辆车同时掉头的新型通道。重庆已率先展开试点，有了
这种新型通道，能解决哪些问题？驾驶员该怎么走？

多车同时掉头解决矛盾

在重庆市沙坪坝区，有个路口和普通路口不太一样，
通行指示灯亮起后，最左侧排队的多辆车可以同时掉头。

沙坪坝区交巡警支队秩序大队副大队长刘辉说，主
要是这个地方掉头的需求特别大，但是掉头的效率又比
较低。我们为了解决掉头需求这个矛盾问题，创新性地
提出了多车串联掉头的思路。

2021年下半年，“多车串联掉头”交通组织模式在沙
坪坝区石碾盘路口率先展开试点，初步成功后，在这个区
的多个路口进行了推广。

乘客肖潇说：“这里没有做这个通道的时候，非常堵，
因为之前我们要等两三次才过去。现在这个多车同时掉
头非常方便，一个掉头就过来了。”

全国多地上线新型通道

目前，这一举措已在重庆18处繁忙路口成功实施。
除了重庆，现在这种多车联动掉头的新型通道已经

在郑州、昆明、济南、武汉等地陆续上线。截止到今年1
月初，全国34个省级行政区中，已有15个实施了这种

“多车联动式掉头”的组织方式。通过这种方式，大大提
高了一些繁忙路口的车辆通行效率。

武汉市武昌区交通大队秩序中队民警陈闪表示，通
过新举措，提高了路口掉头车辆的通行效率，同时也减少
了掉头车辆对直行和右转车辆的影响，大大提高了路口

车辆的通行效率。

“多车联动掉头”该怎么走

“多车联动掉头”是希望在有限的时空资源条件下，
通过交通设计和信号优化，最大限度地提高车道的通行
能力，但这项措施在实施过程中仍然遇到了问题。

沙坪坝区交巡警支队秩序大队副大队长刘辉介绍，
驾驶员朋友走到这个路口的时候，可以通过交通标志、地
面上的交通标线以及交通信号灯的指引掉头。在进入路
口之前有交通标志，包括地面上的交通标线，明确提示了
多车串联掉头，从一号位开始有序通过，掉头车辆可以按
照交通信号灯的指示掉头。

从目前情况来看，新的措施实施以来，得到了大多数
司机朋友的认同。但是警方提示，实现“多车串联掉头”，
关键是要做到前车不能阻挡后车驶入掉头车位，前车掉
头需要驶入最前方的掉头车位进行掉头，将后方掉头车
位留给后车，确保在同一时间内让更多的车辆通过。

武汉市武昌区交通大队民警高梓健说，我们在工作
中也发现了一些问题，部分司机没有按照指示标志行驶，
而是第一辆车直接驶入了三号等候区。这就会导致一
号、二号等候区空置，后方的车辆也没有办法驶入到一
号、二号等候区。当掉头指示灯亮起时，车辆还只会像以
前一样，一辆接一辆地掉头，这就与设定的不一样。

作为一种新型交通组织方式，目前还没有权威机构
为其制定过设计标准。由于缺乏统一要求，不同的城市、
地区在实施这一交通设计时存在差异，取得的效果也不
尽相同。同时，对于联动式掉头设计的评价和优化，也缺
乏系统研究和数据支持。下一步，相关部门也将从交叉
口整体通行能力的影响评估、交通标志标线的规范引导，
以及驾驶员行为习惯培养等方面进行细化。

据央视新闻

长江之滨“牵手”莱茵河畔，在重庆与德国之间推动制造
业高质量发展合作的“双向奔赴”盛会即将启幕。近日，记者
从市经济信息委获悉，“德国先进制造企业重庆行”活动将于
11月11日~12日在渝举行，届时来自德国的一批世界500
强、隐形冠军企业代表，将与我市领军企业、专精特新企业负
责人齐聚一堂，交流新能源汽车、智能装备、先进材料等行业
领域发展经验，同时考察投资重庆的发展机遇。

德国先进制造企业重庆行活动由市经济信息委、中信银
行股份有限公司重庆分行主办，中国德国商会、西门子（中
国）有限公司协办。

今年是中德两国建交52周年，也是中德建立全方位战
略伙伴关系10周年。近年来，中德高层频繁互动，为两国关
系发展与各领域务实合作指明了方向，其中重庆与德国的合
作空间亦得到不断拓展。

对于重庆而言，德国是重庆在欧洲地区最重要的贸易合
作伙伴和资金技术来源地之一。2011年，重庆开行全国首
趟中欧班列，终点就是德国杜伊斯堡。截至今年4月，中欧
班列（重庆）已开行直达德国铁路线路4条，并在德国建立10
多个集结分拨点。截至2023年底，“重庆-德国”去回程直
达班列开行210列，运输箱量1.7万标箱，运输货值130亿
元，重庆与德国进出口总额达到440.7亿元。

投资方面，今年1~8月，重庆与德国实现进出口总额
285.8亿元，其中出口242.4亿元，进口43.4亿元。两地主要
出口商品包括电工器材、汽车零配件、农业机械等；主要进口
商品包括汽车及零部件、计量检测分析自控仪器及器具等。
今年1~8月，德国在渝新设立德企8家，同比增长166.67%，
实现合同外资400万美元，同比增长700%，同时两家渝企
实现对德投资142万美元。截至目前，德国制造业企业在渝
落户投资有25家，含汽车企业12家、装备企业7家、消费品
企业4家和化工企业2家。

今年以来，“合作”更是成为重庆与德国之间的“关键词”
“高频词”——1月，德国克诺尔集团轨道系统重庆生产基地
在铜梁投产，并签署新一轮扩大投资协议；2月，世界500强企
业、德国利勃海尔集团齿轮加工机床及自动化系统总装生产
基地落户永川；4月，德国总理朔尔茨访华，首站选择重庆，并
表示将持续加强在渝的经贸物流、技术创新等合作；同月，市
经济信息委组织8家优质制造业渝企亮相“2024汉诺威工业
博览会”；5月，德国驻华大使馆公使来渝参加“机遇中国·品牌
重庆”驻华使节重庆行活动；6月，重庆与西门子（中国）有限
公司签署战略合作框架协议；9月，25家德国企业及机构到永
川考察交流；9月，重庆市与长三角德国企业产业合作圆桌交
流会在上海举行，重庆面向一批优质德企实施精准招商。

近年来，德国大陆集团、博世集团、西门子、埃斯维机床
等一大批汽车及装备制造领域知名德企纷纷来渝建设研发、
生产基地，为我市建设国家重要先进制造业中心提供助力。

新重庆-重庆晨报记者

德国先进制造企业重庆行
11月11日~12日在渝举行重庆警方发明“多车联动掉头”被推广到全国了
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渝武高速复线北碚-合川通车


