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生态型产业链成为

12月15日，两江新区生产基地，由赛力斯和文灿集团合作推出的
IDRA万吨超级压铸机，可一体化压铸汽车大型结构件，将传统工艺的零
部件数量从数百个减少至一两个，生产效率能提高了300%。

集高低压铸造等工艺的文灿集团，是国内知名汽车零部件企业，亦是
重庆众多汽车零部件企业之一。

目前重庆的汽车零部件企业已达1200多家。它们如同众星璀璨，镶
嵌在车身铸件、智能座舱、电路集成、制动系统等产业链中，已成为重庆汽
车的“最强后援”。

业界专家感叹：“有了如此完善的产业链，在短时期内，可能已难有其
他城市能撼动重庆‘中国汽车第一城’的地位。”
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重庆汽车零部件企业已达1200多家，涵盖车身铸件、智能座舱、电路集成等

在低迷中向“新”进发

提到重庆，“老工业基地”曾是
一个为人熟知的标签。而汽车工
业，则长期是重庆的支柱产业之一。

作为我国辖区面积和人口
规模最大的城市，重庆曾是我国
早期七大汽车生产基地之一。

重庆汽车产业的崛起，与
长安汽车息息相关。其在1958
年设计并下线了中国第一辆吉
普车，填补了中国汽车工业的
空白，为重庆拿下“中国汽车第
一城”打下基础。

2014年至2016年，重庆迎
来汽车产业的发展黄金期。长
安系中国品牌汽车销量累计突
破1000万辆，成为第一家跨入

“千万俱乐部”的中国品牌。
这三年时间，重庆汽车产量

保持高速增长态势，连续三年蝉
联“中国汽车第一城”，年产量更
是突破了300万辆大关。

辉煌背后是隐忧。由于市
场调整、产品结构等方面的原
因，重庆汽车开始进入痛苦的
低迷期。2019年，汽车产量下
降到138.30万辆。

转型刻不容缓。但转型谈
何容易：一辆汽车由1000多个
总成零部件构成，相配套的零部
件供应商，实际上是产业链中很
大的一部分。相比于传统的燃
油车，新能源汽车的设计、工艺
等改变很大，这就意味着企业的
研发、生产等环节需要做出相应
改变。从某种程度上说，过去的
一些优势，现在已变成了劣势。

更重要的是，传统的汽车零
部件生产企业，多为技术密集型
和劳动密集型企业，数字化利用
程度低，智能化程度普遍不高，
面对智能网联新能源车这一新
赛道，不少企业显得无所适从。

历史机遇面前，错过可能
就没有第二站。

向“新”进发，“换道”超车，
成为重庆的不二选择。

本地化配套率达70%

产业变革，许多东西无经
验可循。在这样的情况下，
重庆的汽车零部件企业选择
了主动出击，加速新旧切换、
新旧转化，迅速完成新角色
的转变。

车身轻量化，是每个车企
都重视的，新能源汽车由于电
池包带来的重量增加，更需要
重视车身轻量化。重庆数元道
科技有限公司选择这一“卡
位”，经过多年潜心攻关，目前
获得重大突破。

如何让新能源汽车拥有更
强大更健康的“心脏”？位于两
江新区的龙盛新城信质集团重
庆工厂选择了专攻新能源汽车

“定转子总成”，仅2023年就花
了1.2亿元搞专项研发。目前，
它正以每天生产750套定转子
总成的速度，为重庆新能源汽
车提供重要零部件。

随着新能源汽车蓬勃发展，
车企对涂胶设备的要求也越来
越高。位于两江新区水土新城
的重庆海浦洛自动化科技有限
公司（以下简称海浦洛），潜心研
发，打破国外垄断，研发出业内
领先的全国产化精密涂胶系统，
还将成本降低了30%以上。

……
一项项创新成果的背后，是

重庆不遗余力地加速构建新的
产业体系。最近两年，重庆出台
了《重庆市建设世界级智能网联
新能源汽车产业集群发展规划
（2022－2030年）》《支持企业
高质量发展若干政策措施》等一
系列政策，大力扶持包括智能网
联 新 能 源 汽 车 等 在 内 的

“33618”现代制造业集群，打造
汽车智能网联新能源化产业链。

重庆市经信委的数据显
示：经过近几年的发力，在产业
链布局上，重庆目前已重点培
育300多家智能网联新能源汽

车零部件企业。
在今年11月底举
办的第二届中国
国际供应链促进博览会上，重
庆参展企业展示的智能汽车产
业链关键技术和产品，从核心
原材料到关键零部件，电池、电
机、电控，再到智能网联整车产
品和服务，门类十分齐全。

据了解，重庆目前已建成
数字化车间340个、智能工厂
50 个、创新示范工厂 11 个、
5G+工业互联网先导应用和
5G全连接工厂12个。

目前，重庆共有整车企业
19家，涵盖轻、重、客、微、轿全谱
系，有规模以上汽车零部件企业
1200余家。重庆汽车产业的本
地化配套率达到了70%左右，其
中智能网联新能源车本地化配
套率也在加速提升，日趋完善的
产业链，已成为重庆汽车工业复
兴的“最强后援”。

2024 年上半年，重庆以
121.4万辆汽车产量成为全国
第一。其中，全市新能源汽车
产量 39.1 万辆，同比增长 1.5
倍，对当地工业增长的贡献率
达59.7%。

时隔八年，重庆重回“汽车
第一城”。

打造“生态型”产业链

7月25日，在重庆长安汽车
全球研发中心，“2024智能电动
汽车前瞻技术与生态链合作展
示交流会”开幕，95家汽车行业
供应链头部企业携自动驾驶、芯
片、车联网、电池等领域的509
件最新技术和产品亮相。

同日，两江新区举行智能
网联新能源汽车创新协同发展
大会，发布了《两江新区智能网
联新能源汽车供应链企业能力
清单》，收集了100家供应链企
业的产品能力，形成了151项
细分产品供应能力清单。

……
有业内人士注意到，从

2004年1月至今，在重庆举办
或由重庆政府部门、相关企事
业单位举办的汽车产业链发展
活动在50场以上。

合作才能共赢，建生态型
产业链，正在成为重庆汽车的
全链条共识。

“以前，汽车的开发都是由
整车企业先出设计方案，再下
订单采购，如果供应商零部件
不合要求，就要更改设计。”长
安汽车负责人介绍，这样几个
来回下来，周期就变长，也会增
加成本，无法适应市场竞争。

现在，长安对从原材料到
总成零部件的全产业链进行扫
描，并基于软硬解耦、开发与制
造解耦原则开展供应商体系的
重构，对关重物料、通用物料、
大宗原材料等进行资源整合与
集量采购，拉进与“前端”供应
商的直接合作，企业生产经营
更显顺畅。这样一来，产业链
就从“链条型”线性发展进化到
了“生态型”网状融合。

“重庆正着力推动汽车产
业从‘线性链条’向‘生态型’转
变。”重庆市经信委有关负责人
介绍，目前重庆已实现智能网
联新能源汽车三大系统、12大
总成、56种部件的全覆盖。打
造具有更强吸纳力的“生态型”
产业链，是重庆汽车产业发力
的重要方向。

今年9月28日，在重庆悦
来国际会议中心举办的“2024
智能网联新能源汽车零部件产
业生态大会”，参会的国内外知
名汽车零部件企业达280余家
（全球100强汽车零部件企业33
家）。有专家在考察了重庆汽
车产业链后激动地说：“看了重
庆汽车产业链枝繁叶茂的场
景，使我想起了伟大的淮海战
役中数不清的支前民工和担架
队。重庆汽车产业在产业链上
有了如此深厚的‘人气’，在短
时期内，可能已很难有其他城
市能撼动它‘中国汽车第一城’
的地位。”

如今，重庆有个“大目标”：
打造智能网联新能源汽车之
都，形成万亿级主导产业集群。

对于汽车工业，重庆想要
的，不是一排排树木，而是一片
片森林。

新重庆-重庆晨报记者
郑三波 杨圣泉
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新能源汽车动力电池的重庆赣锋新能源汽车动力电池的重庆赣锋
动力科技有限公司总装车间动力科技有限公司总装车间

最强后援最强后援


