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低空飞行通常指距正下方地平面垂直
距离在1000米以内的空域，根据需要可延伸
至3000米以内。而民航运输客机，一般是在
4000米以上的高空。

重庆市委军民融合办相关负责人表示，
低空飞行与民航运输客机在飞行高度、目的
用途、管理要求和所使用的飞行器等方面存
在明显的不同。

一是在飞行高度方面，低空飞行通常指的
是在较低的高度进行的飞行活动，如低于1000
米或某个特定的飞行高度层。而民航运输客
机则通常在较高的高空进行，以避开低空的气
流干扰和障碍物，确保飞行的安全和舒适。

二是飞行目的和用途方面，低空飞行可
能涉及多种活动，通常具有特定的目的和需
求如应急救援、观光旅游、农林植保、摄影航
拍、飞行训练等。民航客机飞行主要目的是
将乘客和货物安全、高效地运输到目的地，
满足人们的出行和物流需求。

三是在飞行管理和安全要求方面，低空
飞行环境复杂多变，且刚开始起步，在管理
体系和安全标准方面还需进一步完善，在飞
行方面存在更多的风险因素。民航运输客
机飞行则有更加完善和严格的飞行管理体
系和安全标准，有利于确保航班的安全和正
常运行。

四是从飞行器的角度来看，低空飞行可
能使用各种不同类型的飞行器，包括轻型飞
机、直升机、无人机、飞艇、evtol（电动垂直起
降飞行器）等，这些飞行器在性能、载重、速
度等方面可能有所不同。而民航运输客机
则是专门为客运和货运设计的大型飞行器，
具有更高的飞行速度和更远的航程。

新重庆-重庆日报记者 杨骏 杨永芹

什么是低空飞行
和民航运输客机有何不同

川渝将建3000米以下“空中高速”
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低空经济“蛋糕”很大
将是下一个“万亿级”产业
所谓低空，通常指距正下方地平面垂直

距离在1000米以内的空域，根据需要可延伸
至3000米以内。

随着无人机等低空设备、技术的进步，低
空经济近年来迎来了风口。

今年2月28日，在国务院新闻办公室举
行的新闻发布会上，中国民用航空局副局长
韩钧表示，低空经济既包括传统通用航空业
态，又融合了以无人机为支撑的低空生产服
务方式，在工业、农业、服务业等领域都有广
泛应用。

韩钧介绍，截至2023年底，我国通航企
业达689家，通用机场451个，全年飞行作业
135.7万小时；无人机设计制造单位约2000
家，运营企业接近2万家，国内注册无人机
126.7万架，飞行2311万小时。

据测算，2023 年我国低空经济规模超
5000亿元，2030年有望达到2万亿元，这也
证明了，低空经济将是下一个“万亿级”产业。

如此巨大的潜力，引来了各方的关注与
布局。据不完全统计，2024年，全国有26个
省的政府工作报告提到了发展低空经济——

比如，广东提出，创新城市空运、应急救
援、物流运输等应用场景，加快建设低空无人
感知产业体系；四川支持有人机无人机、军用
民用、国企民企一起上；山西推动通航全产业
链发展，加快通航示范省建设；安徽加快合
肥、芜湖低空经济产业高地建设……

今年，重庆两会在政府工作报告中也提
出了相应的规划：实施未来产业和高成长性
产业发展行动，推动卫星互联网产业园建设，
深化北斗规模应用及配套产业发展，加快开
辟低空经济、生物制造等新领域新赛道，不断
塑造发展新动能新优势。

重庆发展低空经济是出于
自身产业发展、城市布局的需要

重庆发展低空经济，并非“跟风”，而是出
于自身产业发展、城市布局的需要。

作为全国工业重镇，制造业一直是重庆
的优势产业。而在低空经济中，需要有负责
研发制造面向通用、警用、海关和部分军用航
空器的低空制造业作为基础支撑，这无疑是
重庆擅长的。

重庆两江航投集团相关负责人介绍，重
庆自布局通航产业以来，一直在不断完善基
础设施配套以及产业链，将低空经济列为空
天信息产业链重点打造的三大产业方向之
一。

目前，重庆以两江新区为核心，基本形成
了通用航空“整机+核心部件+配套制造+运
营+服务+金融”的产业链条，在无人机方面更
是取得了不错的成果。

比如，驼航科技已经向中国民用航空局
提交了适航证申请，成为重庆首家提交这一
申请的无人机整机研制企业。再如，丰鸟无
人机获得中国民航局颁发的全球首张大型支
线物流无人机商业试运行牌照。

值得一提的是，宗申航发的活塞航空发
动机，牢牢占据国内市场份额第一，成为业界

龙头。
“我们还是全国第二批民用无人驾驶航

空试验区。”两江新区相关负责人说。
低空经济也符合重庆的地理特征。重庆

市委军民融合办相关负责人介绍，重庆依山
而建、临水而居，集大山区、大城市、大农村、
大库区于一体，可在低空经济中适用的场景
非常多，比如城市物流、山地运输、商务通勤、
空中游览、军工实验等。

“比如，重庆可以建立一个低空运输体
系，用飞行器成为机场、高铁站之间的通勤工
具。”该负责人还举例说，通过直升机等低空
飞行载具，市民、游客甚至可以在空中观览洪
崖洞、空中进行两江游等活动。还有像医疗
运输、应急救援、森林防火等与市民生活紧密
相关的领域，重庆都能在低空经济中找到自
己需要的场景。

川渝将携手努力
让更多飞行器飞起来

目标已有，重庆该如何推动低空经济快
速发展？业界给出了一致的答案：先飞起来。

“低空经济，不仅仅是要把飞行器造出
来，更重要是把飞行器用起来，让第一、二、三
产业深度融合发展。”重庆市委军民融合办相
关负责人说。

就好比汽车出厂后，如果没有路可以跑、
没有人可以载、没有货可以运，那汽车制造就
毫无意义。同时，汽车产业的发展，还需要加
油站、停车场等基础设施建设以及驾校、交通
保险、修理厂等保障措施，才能形成一个完整
生态。

本次重庆飞往四川的演示飞行，就是双
方在低空空域探索的一个实践。

上述负责人介绍，低空空域资源是发展
低空经济的基础资源，其开放度、利用率直接
影响低空经济发展。以前因为多方因素，低
空空域的利用率不足。如今，国家正加速推
进低空空域管理改革，低空空域资源正有序
开放。

“我们正在与四川一起，建立军民航主管
部门指导、地方政府主导的跨省低空空域协
同管理工作机制，破解跨省空域资源使用难
的痛点，科学配置低空空域资源，为更多飞行
器能飞起来提供条件。”该负责人说。

这就好比重庆、四川两地，将在双方
3000 米以下低空空域先修建“空中高速

路”，并建立飞行秩序，修多少条路、分几个
高度层、如何满足不同飞行器的飞行需求，
如何管理“路中”的飞行器，如何共享“路
上”的气象信息等，都要有统一的安排和清
晰的规定。

市交通运输委相关负责人介绍，在重庆
市境内，目前也试点开行了一些低空飞行航
线，包括黔江-万州、黔江-梁平、武隆-梁平
等航线。截至今年3月11日，总安全运行了
499架次，运送旅客千余人。

从国家层面看，加速低空空域改革也将
是发展低空经济的主要举措。

韩钧表示，下一步，中国民用航空局将
与相关部门和地方政府一同加快推动低空
空域改革落地见效，盘活低空空域资源；重
构低空飞行的安全监管体系，提升安全监
管效能；落实好《无人驾驶航空器飞行管理
暂行条例》，完善民用无人航空驾驶器综合
管理平台，推动打造若干低空经济发展的
示范区。

在低空飞行跨省领域实现了突破
也让低空经济迎来“起飞”

“我也算打‘飞的’
去四川的人了！”

3 月 13 日，14 点
52 分，重庆两江新区
龙兴通用机场，低空爱
好者欧阳宇峰踏上一
架塞斯纳-172型飞机
后，振臂高呼了一声。

他口中的“飞的”，
是川渝两地探索开辟
的一条低空目视航线：
从重庆两江龙兴通用
机场起飞，以 180 千
米/时的速度，跨越280
公里，经永川大安通用
机场后，飞往自贡。

这标志着西南首
个跨省低空飞行目视
航线完成首次演示飞
行，也意味着成渝地区
双城经济圈建设在低
空飞行领域实现了零
的突破。

低空飞行是低空
经济的主要载体，是涉
及低空文旅、短途运
输、城市空中交通、科
研教育等众多行业的
综合经济形态。

今年全国两会政
府工作报告中提出，要
加快发展新质生产力，
积极培育新兴产业和
未来产业；积极打造生
物制造、商业航天、低
空经济等新增长引擎，
这是低空经济首次列
入政府工作报告，也代
表低空经济被纳入新
质生产力之中。

如今，重庆在低空
飞行跨省领域实现了
突破，也让低空经济迎
来“起飞”，为交通、文
旅、科教、通航等产业
发展，带来新机遇。

重庆两江龙兴通用机场，川渝协作推进低
空空域协同管理合作备忘录签约仪式现场。

重庆两江龙兴通用机场，飞行员进行飞行前的检查。

昨日昨日，，重庆两江龙兴通用机场重庆两江龙兴通用机场，，一架载人飞机腾空而起一架载人飞机腾空而起，，经永川大安通用机经永川大安通用机
场后场后，，飞往自贡飞往自贡。。

先飞起来


