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中国长安汽车集团落子重庆 我市迎来首家一级央企总部
着力打造智能汽车机器人、飞行汽车、具身智能等新质生产力 探索海陆空立体出行新生态 加快开拓东南亚、中东非洲、中南美洲、欧亚、欧洲五大区域市场

7月 29日，中国长安汽车集团有
限公司在重庆挂牌成立。

注册资本200亿元，将着力打造智能汽车机
器人、飞行汽车、具身智能等新质生产力，探索海陆
空立体出行新生态，加快开拓东南亚、中东非洲、中
南美洲、欧亚、欧洲五大区域市场……至此，这家拥有
117家分子公司的汽车央企总部正式落子重庆。

“汽车重镇”重庆迎来了首家一级央企总部，也
是我国第三家央企汽车集团，为重庆打造“智能网
联新能源之都”注入了战略级新动能。

长安汽车总部为何选择落户重庆？将产
生哪些深远意义？将为重庆汽车产业带

来哪些新机遇？

影响

——回顾历程——
第四次创业自独立央企开始

7月29日上午，长安厂退休员工邓世国，带着成都的
5位朋友前往重庆工业博物馆参观。当他们行至博物馆
二楼时，眼前出现了一辆军绿色吉普车——造型古雅、线
条粗犷，配备蒙皮车顶、简约内饰，车门上嵌着五角星，一
股浓郁的历史沧桑感扑面而来。

长安厂第一次创业从仿制车开始，耗时8个月，于1958
年5月仿制出中国第一辆“长江牌”吉普车，当年生产38
辆。“这是我们厂仿制的美国Jeep M38A1型吉普车，所
有零件均由纯手工打造。”邓世国介绍，“长江牌”吉普车最
大载重440公斤，排量2.199升，最高时速115公里，百公里
油耗13.7升。自此，重庆汽车产业开始了艰辛的创业之路。

1978年，长安汽车开启第二次“军转民”战略。
1980年，长安着手微车研发。当时，因不懂发动机工

作原理，长安汽车专门聘请高校教授授课，并派遣员工外
出培训；缺乏扫描设备，便用尺子一毫米一毫米测量，再一
笔笔绘制；没有足够承重的机床，便用吊床将加工件一端
吊起以减轻重量，另一端则置于机床上加工。

这样的精神让铃木公司佩服不已。1984年，长安与
铃木公司正式签署技贸合作协定书，开展微车和发动机项
目合作。同年11月，首批“长安”牌系列微车下线，标志着
中国汽车正式迈入微车时代。

长安第三次创业则是和福特和马自达合作。
当时，重庆汽车产业已初具规模，福特和马自达正是

看中了重庆的汽车发展潜力。2001年，福特与长安共同
成立长安福特汽车有限公司。同年，马自达与长安合作，
成立长安马自达汽车有限公司。到2016年，长安福特、长
安马自达等长安系合资品牌成为消费者最受青睐的汽车
之一。当时，重庆汽车产量达316万辆，意味着全国每8
辆车中就有1辆“重庆造”。

截至2024年，重庆汽车产业链已趋于完善。当年上
半年，重庆汽车产量达121.42万辆，其中，新能源汽车产
量39.1万辆，增速位居全国汽车产量前十省市之首，时隔
8年重返“中国汽车第一城”。重庆能够重归“第一城”，一
个重要原因便是长安汽车产销量的显著增长。

随着国企改革的推进，长安汽车开启第四次创业。
2025年2月9日，长安汽车接到（间接）控股股东兵器

装备集团通知，兵器装备集团正与其他国资央企集团筹划
重组事宜。

6月4日，长安汽车再次接到兵器装备集团通知，兵器
装备集团已收到国务院国有资产监督管理委员会（简称

“国务院国资委”）的通知，经国务院批准，将对兵器装备集
团实施分立，其汽车业务将独立为一家中央企业，由国务
院国资委履行出资人职责。

“长安汽车要成为独立央企的传言，在我们退休员工
中流传已久，何时未尘埃落定，大家并不知晓。”邓世国感
慨：“今天，中国长安汽车集团有限公司在重庆挂牌成立，
我们感到非常高兴，坚信长安的未来一定会更加美好。”

——现场探访——
嘉宾络绎不绝参观智能工厂

7月29日下午，位于重庆渝北的长安汽车数智工厂总装
车间内，一辆辆组装完毕的全新新能源汽车深蓝S05通过传
输带送至检验区，十余名质量检测员正逐一检查车辆外观。

另一条生产线上，阿维塔07同样被传输带送至检验
区，质量检测员斐旭走到一辆阿维塔07前，弯腰低头，细
致检测引擎盖、翼子板、车门等部件，动作流畅娴熟，连贯
自然。

“公司订单量大，销售火爆，大家工作积极性很高。”工
厂相关负责人表示，目前生产线上的工人每日超过4000
人。

生产繁忙，接待工作亦不轻松。“这段时间一直在接待
各方参观的领导和嘉宾。”长安汽车数智工厂的一名负责
人称，由于全国各地的领导和嘉宾来重庆参加长安汽车的
成立大会，纷纷前来参观我们的数智工厂，今天已是第二
批。

两天前的27日，长安阿维塔数智工厂正式挂牌。该
工厂车间主线设备自动化率达100%，平均每60秒下线
一台新车，订单准时交付率达100%。不同类型、不同动
力，甚至不同品牌的产品均可共线生产，能满足用户1280
种个性化订单需求。

“中国长安汽车集团有限公司在重庆挂牌成立，在新
央企的背景下，阿维塔数智工厂正式挂牌，是阿维塔发展
史上的又一全新里程碑，同时印证了长安汽车大力推动阿
维塔站稳高端市场，将阿维塔打造成全球新豪华智能电动
汽车领导品牌的誓言。”业内人士表示。

阿维塔数智工厂的正式挂牌和络绎不绝的参观背后，
彰显了长安汽车在智能网联新能源汽车领域的显著成效：
2017年，长安汽车发布新能源“香格里拉”计划；2018年提
出智能化“北斗天枢”计划；2023年又推出全球化“海纳百
川”计划。目前，长安汽车已构建了阿维塔、深蓝、启源三大
智能电动品牌，新能源乘用车产销量在汽车国企中名列前
茅。

数据显示，2025年上半年，长安汽车销量达135.5万
辆，创下七年来的同期新高，其中新能源汽车销量达45.17
万辆，同比增长49.05%，海外销量也突破30万辆大关。

——未来展望——
2030年整车产销突破500万辆

长安汽车“跃升”为一级央企核心主体，无疑为其自身
发展带来了前所未有的新机遇。

“新使命、新担当、新作为！打造具有全球竞争力、拥
有自主核心技术的世界一流汽车集团，这是国家赋予我们
的战略目标和任务。”作为新央企的“掌舵人”，中国长安汽
车集团有限公司党委书记、董事长朱华荣首次谈及新央企
的目标：到2030年，整车产销规模力争达到500万辆，其
中，新能源销量占比超过60%，海外销量占比超过30%，
努力奋进全球汽车品牌Top10，成为世界一流汽车品牌。

朱华荣表示，中国长安汽车集团将坚定高端化、智能
化、绿色化发展，深入推进新能源“香格里拉”计划、智能化

“北斗天枢”计划、全球化“海纳百川”计划；持续在全球打
造阿维塔、深蓝、长安三大品牌，品牌知名度、美誉度不断
提升；强化科技创新，打造智能汽车机器人、飞行汽车、具
身智能等新质生产力，探索海陆空立体出行新生态。同
时，将加速全球化发展，坚持长期化、本地化、体系化、社会
化，立足中国，加快开拓东南亚、中东非洲、中南美洲、欧
亚、欧洲五大区域市场。

“老树发新枝”，新央企总部落子重庆，更为重庆汽车
产业开启了广阔的“未来”之门。

今年 5 月，长安汽车罗勇工厂内，随着一辆右舵
DEEPAL S05缓缓驶出生产线开到聚光灯下，长安汽车
全球第2859万辆新车正式下线，长安汽车罗勇工厂在泰
国罗勇府正式投产。这是重庆首个海外新能源整车生产
基地，标志着“渝车出海”自此开启新纪元。

7月18日，“渝车出海”开先河，1271辆长安汽车从钦
州港发往中东，首次“包船”运输，单批运量创新高。

7月27日，全球首个全域5G数智AI柔性超级工厂，
每60秒即可下线一台新车。这座工厂以“高度智能、极致
高效、顶级品质”三大核心特征，重新定义了汽车制造的标
杆，更标志着中国新豪华品牌在“智造强国”战略下迈出关
键一步。

重庆汽车产业将攀上新高度
长安总部落户重庆，重庆市汽车商业协会常务副会

长兼秘书长陈学勤表示，意义重大。
首先是战略意义，长安总部扎根重庆，对重庆汽车产

业的聚集效应显著，吸引关键零部件巨头等上下游企业，
对重庆打造新能源智能网联汽车产业集群具有强大的向
心力，意义深远；研发资源整合，吸引前沿技术研发机构
汇聚，形成汽车技术高地，构建更为紧密、更具韧性的千
亿级产业链生态；城市品牌价值提升，巩固重庆“汽车城”
的形象，长安与重庆血脉相连、品牌共生，成为打造“世界
级汽车城”的深厚底蕴与显著标识。

其次是产业链跃升的契机，深化本地配套，尤其在智
能网联、新能源三电等尖端领域，为本土供应链注入强大
升级动能，推动重庆零部件体系向“高、精、尖”全面跃迁。

再次，高端人才“强磁场”。总部如同顶级创新引擎，
汇聚前所未有的引力，吸引全球顶尖研发、管理及技能人
才，为重庆构建世界级汽车人才高地奠定坚实基础，形成

“以产聚才、以才兴产”的黄金循环。
最后，消费与后市场繁荣新动能。长安永久扎根重

庆，强化市民对本地品牌的认同感，其丰富的产品线将持
续激发本地消费潜力，同时带动涵盖销售、金融、维修、充
换电的庞大汽车后市场蓬勃发展，为行业注入持久活力。

长安总部落定并非终点，是重庆汽车产业攀登新高
度的里程碑，是这壮阔航程最有力的引擎。

与此同时，在长安牵头下，成渝地区双城经济圈汽车
的“创新联合体”也将发挥更大作用。

总而言之，长安此次“升级”将提升重庆在全国汽车
产业版图中的权重。

中国“新汽车”
“向海”而行

紧扣家国命运，向打造世界级
品牌奋力前行。中国品牌出海战
略发力的历史性窗口期已然到来。

长安的“升级”，正是国家在关键领域
打造“特长生”的重要信号。

2024年起，国务院国资委多次强调推
动央企“战略性重组+专业化整合”，旨在
减少同质化竞争，突破核心技术。

这场看似常规的国企重组，实则是国家战略布
局与区域经济博弈的深度交织，其背后折射出中国
汽车产业从“规模扩张”向“质量跃迁”的关键转折。

过去10年，我国新能源汽车年产销量从万辆
级跨越到千万辆级，产品出口到70多个国家和地
区，成为中国制造的一张“亮丽名片”。2024年，
我国新能源汽车年产销量迈上千万辆级台阶，分
别达到1288.8万辆和1286.6万辆，新能源汽车产
销量连续10年位居全球第一。

2025年上半年，中国持续“引领”全球新能源
汽车销量。市场调查机构 Rho Motion 报告显
示，上半年全球新能源汽车销量达910万辆，同比
增长 28%；中国市场贡献超一半，达 550 万辆，同
比增长32%。

地处“一带一路”和长江经济带联结点的重
庆，在西部陆海新通道、中欧班列两大通道上，正
频频跑出“渝车出海”的加速度。重庆汽车已经驶
向全世界，除了南极洲，其余六大洲都能看到重庆
汽车的身影。即使在欧洲这样的老牌汽车制造腹
地，中国“新汽车”也已开始驰骋。

例如，赛力斯去年在法国巴黎车展上亮相了
问界全系车型。目前，赛力斯产品已出口到欧洲、
美洲、非洲、中东、东南亚等70多个国家和地区，
在海外拥有超过1000家营销服务网点，累计出口
整车超过50万台。其旗下的问界M9持续数月稳
居50万元级市场销量冠军，甚至超越了“BBA”。

中国汽车产业正步入“以技术创品牌、以品牌
赢市场”的新时期。可以预见，未来，中国车企将在
全球汽车技术标准制定中争取更大话语
权。出海模式也将从产品输出转向“技术+
品牌+服务+生态”的系统性输出。
中国“新汽车”正加速驶向世界！

长安汽车总部为何落户重庆？
重庆，一直是国内有名的工业重镇，有着全国41

个工业大类中的 39 个，以及全部 31 个制造业大类。
其中，重庆的汽车产业尤为耀眼，常年稳居国内“第一
阵营”。目前，重庆已形成19家整车企业、1200家零
部件企业的全产业链体系。

重庆市汽车商业协会常务副会长兼秘书长陈学
勤表示，重庆作为我国重要的汽车制造基地，十分重
视智能网联新能源汽车的发展。不仅在“33618”现代
制造业集群体系里把打造智能网联新能源汽车摆在
首位，配套出台并争取了一系列产业扶持政策：《重庆
智能网联新能源汽车零部件产业集群提升专项行动
方案（2023~2027年）》、《渝西地区智能网联新能源汽
车零部件产业发展倍增行动计划（2023~2027 年）》，
为重庆新能源汽车的发展提供了有力保障。

数据显示，2024年重庆汽车产量突破254万辆，
其中新能源车达95.32万辆，同比增长90.5%，增速领
先全国近60个百分点。今年上半年，重庆汽车产业
增加值同比增长8.4%，对全市的拉动力从一季度的
0.5个百分点上升为1.7个百分点。新能源汽车产量
48.93万辆，增长25.0%。新能源整车增加值同比增长
19.6%，汽车零部件及配件增加值同比增长11.5%。与
此同时，汽车产业投资增长12.6%。

一组组无声的数字，正是产业深厚底蕴最铿锵的
宣言。

市经信委副主任罗莉介绍，今年重庆将锁定打造
智能网联新能源汽车之都的目标任务，持续做大做强
新能源汽车产业。重庆正依照整零协同、软硬结合、
共建生态的思路，制定并实施世界级智能网联新能源
汽车产业集群发展规划，支持整车龙头企业与科技领
军企业跨界合作，推动零部件企业从服务传统燃油车
向新能源汽车转变，同时配套实施便捷超充行动计划
等。

“重庆已形成智能网联新能源汽车零部件产业集
群，具备成为智能网联新能源汽车之都的条件。”陈学
勤指出，重庆汽车产量占全国 8.1%，出口量占全国
7.4%。汽车产业对重庆及周边地区的经济带动作用
不断增强。

作为“扎根”重庆的汽车龙头之一的长安汽车，将
与重庆的汽车产业同频共振。
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一名工人在长安汽车数智工厂总装车间检查

一名工人在长安汽车数智工厂总装车间安装车辆零部件

中国长安汽车集团有限公司由国务院国资
委代表国务院履行出资人职责，列入国务院国有资

产监督管理委员会履行出资人职责的企业名单。
国务院国资委网站显示，此次改革后，国务院国资

委监管的中央企业数量共计100家，中国长安汽车集团
位列“央企名录”第73位。

至此，我国形成了中国一汽、东风公司、中国长安汽
车三大央企汽车集团，将更好地助力智能网联新能源汽
车产业高质量发展，加快发展具有全球竞争力的世界一
流汽车品牌。

上游财经-重庆晨报记者 郑三波 摄影报道


