
果园港的十年蝶变：

从普通内陆港到“世界中转站”

长个子
成为长江上游最大集装箱港口

“果园港的面貌可谓日新月异。”谈及
果园港这些年的变化，果园集装箱码头有
限公司操作部副部长胡万琪说，十多年
前，果园港还是一个基础设施建设滞后的
普通内陆港。作为一名桥吊司机，他和同
事们每天需要爬到24米高的场桥驾驶室
工作，无论是吃饭还是上洗手间，司机们
都需要从场桥上再爬下来，这样一天就需
要上下往返四五次。不到5平方米的驾
驶室十分狭窄，到了夏季更是闷热，一天
工作下来十分辛苦。

“我初到这里工作时，基础设施极其
简陋，仅为狭窄的道路和一艘浮吊船，年
处理能力极低。”重庆果园港埠有限公司
有关负责人回忆。

2016年，带着习近平总书记的殷殷
嘱托，重庆开始加大果园港现代化建设力
度：增加泊位与堆场、修建铁路专线，专门
设立新能源汽车滚装船码头……港口的
基础设施建设不断得到提升。

2019年9月，果园港获批成为港口型
国家物流枢纽。该枢纽规划面积达20平方
公里，具有长江岸线15公里，拥有长江上游
最大的集装箱港口果园港、国家级铁路枢纽
站鱼嘴站、两路果园港综合保税区（果园港
片区）、果园港海关集中监管作业场所（含肉
类、粮食、水果口岸），以及中新合作示范项
目中新（重庆）多式联运示范基地，是西部陆
海新通道、中欧班列的始发站之一。

十年成长，如今的果园港已长成“超
高个儿”：港口拥有18个5000吨级泊位，
14条铁路专用线，年吞吐量超过2600万
吨，集装箱吞吐能力达到200万标箱，成
为长江上游最大的内河水铁公多式联运
枢纽港，重要的集装箱枢纽中心和大件散
货集散中心。

长智慧
建成投用32台智能远控场桥

轻点鼠标，千米之外的数十吨集装
箱应声而起；蓝色铁罐，让长江船舶污染
物“上岸”有了智慧方案……自2016年
开始，果园港聚焦“自动化、智能化、绿色
化”方向，开始大力推动智慧港口建设,
推动传统集装箱码头向多式联运枢纽港
升级，实现从传统码头到“智慧+绿色”
双四星级港口的蝶变。

在距离码头约1公里的远程操控室，
重庆果园集装箱码头有限公司的场桥司
机轻点鼠标移动，屏幕上的场桥吊臂精准
将数十吨重的集装箱稳稳吊起。胡万琪
介绍：该系统投用后，每台场桥每天的工
作时长也由原来的18小时提升到了现在
的24小时，既提高了果园港服务效率，又
改善了工人工作环境。目前果园港32台
场桥，全部实现了远程控制，成为我国内
河首个实现远控场桥规模化、全覆盖的集
装箱码头。

此外，果园港还引入了一批新能源
无人驾驶集装箱卡车，与传统集装箱卡
车混合使用。目前，这些无人驾驶集装
箱卡车日均作业量达到180个，人工成
本却只有原来人工驾驶集装箱卡车的
三分之一，有效缓解了港口运力紧张等
问题。在 5G、北斗定位等技术的加持
下，这些无人集装箱卡车能与车辆管理
系统FMS、远控场桥系统协同工作，根
据港口内的实时情况自主规划最优路
线，完成货物运输任务，实现了从货物
运输到集装箱装卸的全程智能化、自动
化。

据了解，果园港已落地数字化、自
动化等 8大智慧应用场景。除远控场
桥、无人集装箱卡车外，还有集装箱管
理系统（TOS）、无纸化平台、智慧安防
预警平台、电子围网、智能闸口、智能
理货。

果园集装箱码头有限公司副总经理
方亮介绍，去年6月，重庆果园集装箱码
头有限公司获评“四星级智慧港口”，成
为长江上游首家获此殊荣的专业集装箱
企业。两年前，该码头已拿下“四星级绿
色港口”称号，是长江上游地区首个获评
案例。至此，果园港实现了“智慧+绿
色”双领跑，成为长江上游首个“双四星”
港口。

长效益
为客户提供时效和成本优势

行走在果园港，现代化的气息扑面而
来。在这里，记者真切地感受到这里涌动
的开放动能与科技活力。

“这些是我们即将发往泰国工厂的汽车
零部件，它们先由各配套公司通过无人仓无
人配送进入长安KD件出口基地，然后再进
行统一打包后发出。”在两路果园港综合保
税区5号库内，重庆长安民生物流股份有限
公司包装事业部副总经理孙丽介绍了“渝车
出海”情况，以及果园港利用长江航运与铁
路联运功能，为客户带来显著的速度与成本
优势。她说，企业选择果园港综合保税区，
不仅看中其出口退税的政策优势，还因其拥
有丰富的空箱资源与高效的调配能力。

重庆果园港国际物流枢纽建设发展
有限公司党总支委员、副总经理戴明静介
绍，果园港国家物流枢纽是重庆打造内陆
开放综合枢纽的核心承载地，长安KD件
出口基地，既是“渝车出海”的生动实践，
也是果园港国家物流枢纽服务外向型经
济的典型范例。

戴明静说，“依托果园港国家物流枢
纽便捷的多式联运物流网络和综保区的
政策优势，果园港国家物流枢纽实现了出
口时效的大幅提升和物流成本的有效控
制，通过水运出口的汽车等货品，整体时
效提升30%以上，通过西部陆海新通道
铁海联运出口，可比传统江海联运节约
15天以上，综合物流成本降低15%。”

澎湃的活力直接体现在增长数据上。
重庆果园集装箱码头有限公司党委委员、副
总经理方亮介绍，今年一季度，果园港集装
箱吞吐量为25.8万TEU，同比增长15.1%，
占全市水运集装箱吞吐量约70%；货物吞吐
量为659.9万吨，同比增长6.9%；铁水联运
量为298.9万吨，同比增长34.6%。

长翅膀
构建起通达全球的物流网络

戴明静介绍，在航线上，目前果园港
已构建起通达全球的物流网络：

东西向：通过长江黄金水道，联合上
海港、支线船公司共同打造“沪渝集装箱
直达快线”，连接长三角及太平洋。上水
平均15.8天、下水平均11天，通过实施定
时发班、舱位互换、一船直达等系列措施，
提升整体运行效率35%以上，2025年快线
开行1252艘次，运载集装箱40.0万TEU，
同比增长13.1%。

南向：作为西部陆海新通道的重要起
点，开通至广西钦州港等的铁海联运班
列，连接东盟及印度洋。2019年3月发行
首趟西部陆海新通道班列，保障通道班列
在港口优先装卸、高效作业，是“一带一
路”和长江经济带无缝衔接的重要支撑。

西向：果园港于2017年12月发运首
趟中欧班列，通过中欧班列（成渝），货物
可直达中亚、欧洲。

北向：通过渝满俄铁路，货物可直达
俄罗斯。

区域网络：依托“千里轻舟”货运班
轮等项目，开通了至四川宜宾、南充，云南
水富等港口的 10 条集装箱班轮航线，形
成了覆盖川渝滇、辐射中西部的干支联运
网络。

通道带物流、物流带经贸、经贸带产
业。如今果园港已从十年前的一个普通
内陆港发展成了“世界中转站”，依托周密
的交通网络，以及“前港后园”的产业生
态，中远海运、ABB变压器、民生物流等
企业纷纷来到果园港投资兴业，一条带动
周边地区、凝聚西南腹地，辐射全国、联动
世界的物流产业链正在形成。

果园港的十年蝶变，展现出重庆链接
世界、驶向未来的强大活力！
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4月29日，记者随“活力重庆”主题采访团走进重庆果园港进行深度调研采访。坐落于长江上游北岸的重庆果园港码头
一派繁忙：集装箱卡车来回穿梭,港口岸桥运转不停,江面上船来船往……

经过十年的发展，如今的重庆果园港已由一个普通内陆港，成长为“铁水公空”多式联运、“东西南北”四向联通的国家
物流枢纽，变身为“世界的中转站”。

重庆港口去年货物吞吐量突破2.4亿吨
据重庆市国际物流口岸服务协会有关负责人介绍，围绕打

造内陆国际物流枢纽和口岸高地，重庆持续推动高水平对外开

放。2025年，重庆港口货物吞吐量突破2.4亿吨，较10年

前增长50%，西部陆海新通道江津班列开行2199列，

运输货物11万标箱、同比增长22%。
上游财经-重庆晨报记者 杨圣泉 摄影报道
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